TEST | Mac Para Muse 4

Der mit EN A homologierte
Muse 3 war 2011 eine der
positiven Uberraschungen
in der A-Klasse. Nun legt
Mac Para mit dem neuen
Muse 4 nach ...

Testpilot: Norbert Aprissnig
Fotas: Franz Altmann, Norbert Aprissnig




as Einsteigersegment mit der Muse-

Baureihe hat bei Mac Para Tech-

nology bereits Tradition. Besonders

der Muse 3 hatte auch in unseren

Breiten schnell Freunde gefunden:
Als leistungsstarkes Einsteigergerdt mit durch-
aus auch ,EN B-Genen“ und tollem Hand-
ling. Auch in der Paramotorszene hat sich das
Mac Para-Basisgerit dank Zulassung und sehr
guter Eignung schnell durchgesetzt. Und auch
mein Kollege Franz Altmann konstatierte dem
Muse 3 im Rahmen eines Einzeltests in THER-
MIK 10/2011 Dynamik und gutes Handling
bei hohen Sicherheitsreserven.

Fiirr Mac Para-Boss Peter Recek, der ja auch
Konstrukeeur seiner Fliigel ist, war die Aufgabe
eines adiquaten Nachfolgers jedenfalls nicht
leicht. Einerseits wollte man die Leistung noch
weiter verbessern, anderseits die Dynamik um
eine Spur reduzieren, um den Muse 4 noch
besser in der A-Klasse zu platzieren. Aber das
Ganze sollte natiirlich nicht zu sehr auf Kosten
des Handlings und damit der Kerneigenschaf-
ten der Muse-Baureihe gehen. Ein Spagat, der

nicht so leicht zu erreichen scheint!

TECHNISCHE DATEN (Herstellerangaben)

- Mac Para Technology, wwi.macpara.com

Ganze sechs Muse 4-Gréflen bieter Mac Para
an, wobei fiir den XS und den XXL die Zulas-
sung noch in Arbeit ist.

Eine Motorzulassung (DGAC) ist in zwei Gro-
Ren geplant, um Freiflug und Motorflug mit

einem Gerit zu erméglichen.

Konstruktion, Materialien, Verarbeitung
Aufgrund der Anforderungen war fiir Konst-
rukteur Peter Recek klar, dass fiir den Muse 4
eine komplette Neuentwicklung nowwendig
war. Dementsprechend wurde ein neues Profil,
eine neuen Grundform und ein neues Leinen-
konzept entwickelt. Wihrend der Muse 3 noch
vier Leinenebenen aufweist, ist der Muse 4 ein
Hybrid-Dreileiner: 9 kurze D-Gabeln spalten
sich an der Kappe von der C-Ebene ab. Er
jhnelt vom Aufbau daher eher dem modernen
Eden 5 als seinem Vorginger.

Besonderes Augenmerk wurde auch auf die
saubere Konstruktion des Nasenbereichs gelegt.
Die Dimensionietung der Kunststoffstabchen
wird der jeweiligen Belastung angepasst: Auf-
gehingte Profilrippen im mittleren Bereich des
Fliigels erhalten dickere, rote Stabchen, ansons-
ten kommt diinneres, gelbes Material zum

Sauber und exakt lasst sich
der Muse 4 in der Thermik
zentrieren.

 Importeur D/A:
HERSTELLER  Moselglider, info@moselglider.de, www.moselglider.de

Importeur CH:

 Over Distribution, info@macpara.ch, www.macpara.ch
' Produktion :Mac Para Tschechien o
'Konslrukleur = '“Pete_r‘Rec-ek
ﬁest}loten I Peter Recek, CBrisEnA_rmn_
Griben Cnee #E B0 BO 000 M0
' Zellenanzahi a6 (6 46 46 46 46
* Startgewicht (kg) 6075 6785 7595 85110 | 105-135  115-150
Flache ausgelegt (m) 2168 | 2401 2607 | 2800 3028 345
Fliche projiziert () 1834 2097 2278 2446 2646 3014
Spannweite ausgelegt (m) | 1058 | 1113 1160 1202 | 125 133
:Spannweile proiiiien_(;n_) | B P - I= i— s
Steckung ausgelegt 516 516 (516 516 515 516
; Streckung projiziert = = - [- E -
Kappengewicht (kg) |47 49 |51 53 55 59
Gleitzahl 90 90 %0 %0 90 90
Vominimum (kmh) 2325 (2325 2395 395 2325|2305
V-trimm (knvh) 13638 338 3638 3638 3638 3638
V-max (km/h) Jaads 0045 4046 4046 | 44d6 g6
Mkl. Mwst(€) 2805 2805 2895 2895 2895 28%-
Giltesiegel LTF/EN 8. A | A A i8.

Obersegel/Untersegel  Skytex 38 CIassic/Skitex' 38 Classic

Galerioleinen | Edelrd Aramid/Keviar 684360 ke, 80kg
Stammleinen " Edelrid Aramid/Keviar 6843/240 kg, 7343/190 kg, 230 ke

| lief-e-l';l-l;l-f;;l.g i F;ack_saék, Irﬁlensack, Kompressionsband, Beschleuniger,

Reparaturset mit Werkzeugtool

Einsatz. Zusirzlich ist ein schmales Mylarband
in der Profilnase verklebt und eingearbeitet. Das
3D-Shaping am Obersegel wurde gleich auch
als Farbiibergang fiir das Design benutzt.
Gefinkelt ist auch das Leinensetup und die
Konstruktion des Innenlebens: Pro Fliigelhilfte
kommen neben klassischem Doppelkammer-
system auch zwei Dreierverbunde zum Einsarz.
Bei der mittleren Zelle dieses Dreierverbunds
werden die Diagonalrippen in Form eines gera-
den Zwischenbandes weitergefiihrt. Abgespannt
wird die Kappe mittels Stammleinen und zwei
Galerieleinenebenen. Am Tragegurt enden 3
A-, 4 B- und 3 C-Stammleinen. Gerade die
Stammleinen sind relativ stark dimensioniert,
was fiir harten Flugschuleinsatz oder die ersten,
»wilden“ Flugjahre nur recht und sinnvoll ist.
Apropos Materialeinsatz: Generell ist dieser
einfach, aber funktionell und gut fiir einen
Schirm dieser Klasse abgestimmt: Robuste,
breite Tragegurte, bewihrte Kunststoff-/Metall-
rollen, Druckknopf (Bremsleinenbefestigung),
Schmutzauslasséffnungen.

Nicht gespart wurde bei der Tuchqualitir,
durchgingig wurde bei Ober- und Unrersegel
Porcher Skytex mit 38 g/m? verbaut, Rippen
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GleichmaBiges, mittenbetontes Fill-
. verhalten zeichnen den Beginn der
Startphase des Muse daus. .~ ¥

T o

MAC PARA MUSE 4

und Diagonalsegmente weisen eine Stirke von
40 g/m? auf. Leinen sind ~ mit Ausnahme der
Hauptbremsleine — aus Aramid/Kevlar der All-
gduer Fitma Edeleid, mit einer Bruchlast von
60-240 kg (je nach Leinengruppe).

Im Flug witd die Kappe dutch diverse Quet-
binder an verschiedensten Stellen zusirzlich auf
Spannung gehalten.

Die generelle Veracbeitungsqualitit ist sehr sau-
ber und gibt keinen Anlass zu Tadel, hervor-
zuheben ist das iiberaus saubere Nahtbild am
Tragegutt.

Start

Generell erwartet man sich von einem A-Schitm
ein Uberaus einfaches, fehlerverzethendes Stare-
verhalten: Grofle Spurtreue, kein Ausbrechen,
Unempfindlichkeit gegen Seitenwind und vor
allem ein selbststindiges Abstoppen iiber dem
Piloten und keine Tendenz zum Uberholen.
Trotzdem stellen wir auch in der Einsteigerklas-
se immer wieder teils markante Unterschiede
beim Starcverhalten fest. Der einzige kleine Kri-
tikpunkt am Muse 4 betriffc die Starcvorberei-
tungen und weniger den eigentlichen Startvor-
gang: Die unterschiedlichen Leinendurchmes-
set konnen bei unsachgemiflem Trennen der
beiden Tragegurte und Leinen beim Flug davor
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etwas zum ineinander ,Verkleben™ neigen.
Beim Start ist der Muse 4 mustergiilrig: Er steigt
zuverldssig und duflerst spurtreu iiber den Pilo-
ten und gibt in det Aufziehphase satten Widet-
stand und gutes Feedback. Ein Uberschiefen ist
nahezu unméglich, so gelingen auch ,nervose”
Starts in der ersten Lernphase problemlos.
Nach einigen Beschleunigungsschritten hebt
man sicher ab.

Auch bei Starkwind funktioniert der Start mus-
tergiiltig, durch das gemiicliche Verhalten der
Kappe erzielt der Einsteiger bei dieser technisch
schwierigen Startart schnell Lernerfolge.

Flug

Sofort nach dem Starc fillc das satre, stabile
Fluggefiihl auf, das dem Einsteiger gleich mal
viel Sicherheit vermirtelt. Turbulenzen werden
um alle Achsen gut weggedimpft, det Muse 4
pfliigt wie auf Schienen durch die Liifte, die
auch ruhig mal turbulenter sein diirfen. Bei ers-
ten engeren Kurven wird klar, dass der Muse 4
gegeniiber seinem Vorginger etwas an Dynamik
und Spriwzigkeit eingebiifft hat. Ein durchaus
gewollter Konstruktionskniff, wie Mac Para-
Designer Peter Recek erklirt. Wohlgemerke ist
das Handling fiit einen Einsteigerschirm noch
immer hervorragend, keine Spur von ,,Panzer®.

Woran merke man die erwas abgemilderte
Dynamik? Sowohl die Nick- als auch die Roll-
dimpfung ist hoch, bei unseremTest beruhigt
sich der Muse 4 um alle Achsen auch nach
exzessivem Pendeln um Lings- und Querachse
duflerst schnell.

Sehr angenehm ist auch das Verhalten beim
Einflug in die Thermik. Fiir einen Einstei-
gerschitm verzégert die Kappe beim Einflug
in die Thermik nur sehr wenig und nimmr
den Aufwind nahezu verzdgerungsfrei an. Die
Kappencharakeeristik zeige einen guten Kom-
romiss zwischen ,weich® und ,hart und es ist
ein gutes Zeichen, wenn man sich als Testpilot
schnell keine Gedanken mehr dartiber macht:
Bedeutet: Abstimmung perfekr getroffen!

Mit etwas Gewichisverlagerung und  Steuer-
leinenzug hat man schnell den richtigen Dreh
heraussen, wie der Muse 4 am besten in der
Thermik zu bewegen ist. Wie die meisten
A-Schirme dreht er am liebsten flach, es ist aber
auch problemlos méglich, den Fliigel steil und
mic mehr Schrdglage nach oben zu zirkeln. Die
stark ansteigenden Steuerkrifte machen sich
allerdings dann deutlich bemerkbar. Trotz der
vélligen Neukonsrruktion gile fiir den Muse 4,
was wir auch schon beim Muse 3-Test in Aus-

gabe 10/2011 feststellen durfren: Die ganze

www.thermik.at



KONSTRUKTION / MATERIALIEN TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) | 95

|

Neues Profil und neues Leinensetup (Hybrid-3- | Flachenbelastung (kg/m?) 3,64
‘ Leiner), Kunststoffstabchen sowie zusétzliche . - |
| = L 1)) [— Klebeverstarkung in der Profilnase Gurtzeug Supair Skypper, Sky Paragliders Skylight 2
[ & g S B & = e il y
;E ‘ g ] a = éﬂ = ‘ Kappe | Obersegel Eintrittskante: Messinstrumente  Flymaster Live + TAS
5| E 2 g g £ N | Skytex 38 Classic 38 g/m? - ——
| je g g ‘ ] | Obersegel Hinterkante: Beschleunigungsweg (cm) | 29
! e = |Skytex38€|assic 18 gt - !

Untersegel: Skytex 40 Hard 40 g/m? Gewicht Schirm (kg)

52
Rippen: Skytex 38 Classic 38 g/m? |

PILOTENANSPRUCH V-trimm (km/h) 37
(Anforderung an den Piloten) EN
[ I | V-max. (km/h) 47
E1 [ E2 |t | 2| st |s2|Hi|H2aioce| _
E2: Finsteigergeréte, die neben maximalen Sicherheitsreserven ggllxt;riekzigekn; Edgl(;ii Aramid/Keviar
auch noch geniigend Handling und Steigfreude filr den Gebrauch e ~h kg, — ol kg
in Thermik und Aufwindbandern besitzen. Als erster Schirm fiir Leinen " . STEUERKRAFTDIAGRAMM
Einsteiger empfehlenswert. gm‘m%gl E;iaei{édAllglglglKengk ¢ : ; |
i R Steuerkraft [daN (<kg)]
Erforderliche Skills/Erfahrung: keine, aber etwas Talent und 9 |

Verstandnis fiir die Materie.

25 mm breiter Gurt; Fixierung der Leinen in /

|
i | |
| | =

PILOTENKOMMENTAR den Schakeln durch Gummiringe, Griffe mit | 3 o
T verstarkter Schlaufe und kréftig sitzendem / St
Die gut gedampfte Kappe macht auch einem erfahrenen Piloten ragegurt | ehknopt. euerweg [em]
|

viel SpaB. Trotz etwas gezahmterer Dynamik im Vergleich zum
Vorganger begeistert das Thermikflugverhalten und die hohe Beschleuniger mit Kunstoff-/Metalirollen. 0 10 20 30 40 50
Stabilitat. ,Low-B-Feeling” in der A-Klasse, das wird auch

sicherheitsbewussten Riicksteigern gefallen.

Links,

Steht die Muse 4-Kappe Gber
dem Piloten, 1st man nach
wenigen Schritten airborne ..,

Rechts:

Rippen, Crossports und Quer-
hander: Das Innenleben des
Muse 4 im Gegenlicht ...
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Palette an unangenehmem Thermikverhalten
wie Graben, Hebeln, Schieben oder gar Aus-
brechen aus der Thermik kommt auch beim
Muse 4 nicht vor! Ganz leicht kann der Fliigel
in stirkeren Turbulenzen in sich arbeiten, aber
so gering, dass es Einsteigern gar niche auffill.
Apropos Einsteiger: Das gesamte Flugverhalten
ist irgendwie und auf eine angenehme Art
selbsterklirend, die meisten Parameter sind
extrem ausgewogen und treffen damit die Ziel-
gruppe sehr gut. Eine gewisse Leichrgingigkeit
und Exaktheit beim Fliegen verrdt, dass der
Muse 4 eindeutig fiir Piloten gemacht wurde,
die sich akriv in diesem Sport weiterentwickeln
wollen.

Seitliche, simulierte Einklapper quittiert der
Muse 4 nach einer kurzen Verzégerungsphase
mir leichtem Vorschieflen und anschliefendem
Wegdrehen bis etwa 90°. Beschleunigr fille das
Mangver erwas dynamischer aus, der Drehwin-
kel bleibt aber weiter bei maximal 90°. Greift
der Muse 4-Pilot aktiv ein, ist es klassenspezi-
fisch einfach, den neuen Einsteiger von Mac
Para auf Kurs zu halten.

Leichtgingig funktioniert das Beschleunigungs-
system des Muse 4. Auffallend die hohe Spur-
treue und Stabilicit des beschleunigten Fliigels.
Rolle auf Rolle beginnt das Untersegel ganz
leicht zu vibrieren, ohne jeglichen Einfluss auf
die Stabilitit. Dadurch kann der Einsteiger bei
seinen ersten kleinen Streckenflugausfliigen das
beschleunigte Fliegen in der Praxis iiben. Wie
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. Zusétzlich zu den Stébchen in der Profilnase ist ein
diinnes Mylar eingeklebt.

2. Stammileinen: Starke, sichere Dimensionierung,
Reduktion dank Leinenkonzept (Hybrid-3-Leiner).

3. Bei den mittleren, aufgehdngten Zwischenrippen
kommen dickere Stabchen (rot) zum Einsatz.

4. Der einfache, aber funktionelle Tragegurt ist sauber
vernaht.

5. Viel Konstruktionsarbeit steckt in der optimierten
Profilnase, gut zu sehen auch das dem jeweiligen
Fliigelteil angepasste Diagonalrippensystem.

MAC PARA

bei den ,richtigen* XC-Schirmen empfiehlt es
sich dann, kleine Kursinderungen oder Turbu-
lenzen mit dem C-Tragegurt zu korrigieren, was
tadellos funkrtioniert.

Abstiegshilfen

B-Stall: Mit vielen A-Schirmen gestaltet sich
der B-Stall schwierig. Die Einleitung witd zum
Kraftake und meist falten sich die Fligel nicht
vollstindig zusammen und sind dann oft auch
noch im Stallzustand instabil. Nicht so beim
Muse 4. Die Einleitung ist mit vertretbarem
Krafraufwand maglich, anschlieSend sinkrt die
Kappe ohne Verwindungen nach unten. Nach
dem Freigeben des B-Gurtes fihrt der Muse 4
dutch relativ dynamisches Vorschieflen sicher
wieder an.

Ohren anlegen: Mittels Extra-Tragegurt ldsst
sich der Auflenfliigel beim Muse 4 effizient
und einfach anlegen. Die Ohren entleeren rela-
tiv vollstindig und legen sich nahe Richtung
Untersegel an. Die Haltekrifte sind fiir einen
A-Schirm relativ gering, mittels Gewichrverla-
gerung lisst sich der Schirm sehr gur steuern.
Nach dem Loslassen des Tragegurts 6ffnen die
Aufenfliigel spontan und teils impulsiv und
bringen die Kappe schnell wieder in den Nor-
malflugzustand.

Spirale: Aufgrund seines guten Handlings und
seiner Wendigkeit ist der Muse 4 recht schnell

MUSE 4

in eine Steilspirale zu bringen. Er weist keine
grofRe Verzégerung auf, ,frisst” sich andererseits
aber auch nicht abrupr in einen Spiralsturz. Die
Zunahme des Sinkens erfolgt kontinuierlich,
ohne zu iiberfordern. In der Spirale bleibc der
Muse 4 guc dosierbar und neigt in keinster
Weise zu eigenstindigem Beschleunigen oder
in weiterer Folge zu Nachdrehen oder stabiler
Steilspirale. Die Ausleitung ist einfach und
{iberschaubar und auch die Reaktionen nach
unsachgemiflem, zu schnellem Ausleiten gut
gedimpf.

Fazit

Nach dem grofen Erfolg des Muse 3 kann Mac
Para mit dem neuen Muse 4 wohl nahtJos am
Erfolg des Vorgingers anschlieen. Obwohl der
Muse 4 eine komplette Neukonstrukton ist,
stellt er eine gelungene Weiterentwicklung des
Muse 3 dar: Von der Dynamik ecwas gedimpf-
ter, aber trotzdem niche langweilig, sondern
reifer und zielgruppengerechter.

Fiir Einsteiger, die einen Lrichtigen Schirm
suchen, ebenso geeigner wie fur Riicksteiger, die
hohe Sicherheitsanforderungen haben. Relax-
tes, nervenschonendes Fliegen mit Funfakror,
fliegerisches ,die Seele baumeln lassen®, dies
alles und viel mehr ist mit dem neuen Muse 4
méglich. Zudem glinzt der Muse 4 in allen

Abstiegshilfen.
Ein gelungener Einsteiger, der sicher viele
Freunde finden wird! =

www.thermik.at



KURZBEWERTUNG
Material | Einfacher, aber funktioneller, langlebiger
| kok ok | Materialeinsatz

Saubere, zweckmaBige Verarbeitung, fur
Schulungszwecke ebenso geeignet wie fur viele
schone Flige

Verarbeitung
Kk kk

MATERIAL UND
VERARBEITUNG

' Vorwirtsstart Extrem spurtreu, einfach und iberschaubar,
sk kok zielgruppengerecht und villig problemios

= . .
Riickwartsstart | Wie beim Vorwartsstart, einfach und problemlos,

START-
EIGENSCHAFTEN

| Jkkkk perfekt zum Erlernen dieser Starttechnik
Agilitat Etwas gedampfte Dynamik und Agilitat, fiir die Klasse
ok k aber recht wendig

= | Steuerverhalten | Fir einen A-Schirm exakt und sauber, gut in der
S kkkk Thermik zu zentrieren
g |
S | Klappverhalten  Etwas VorschieBen und dann Wegdrehen bis maximal
T kkkk 90°, auch beschleunigt kein weiteres Wegdrehen
|' =l . [
| Beschleuniger Leichtgangig, stabil bis Fullspeed, gut Uber den
B 2.8.8.¢4 C-Tragegurt steuerbar
|
Ohrenanlegen Einfach einleitbar, gute Effizienz, gut steuerbar,
kK k sofortige Offnung
2 Bremse von der Mitte weg: ; el e e
irm kann schon mal = B-Stall Leichte Einleitung, hohe Stabilitat in der Stallphase,
kraftig zugelangt werden! s sicheres Anfahren durch relativ dynamisches
g1 : S kKKK :
= Vorschiefen
2. Hohe Effizienz und leichte Einleitung g | |
FaEe don S Silerphier 1b3: | Steilspirale Verzbgerungsfreie, proportionale Sinkzunahme —
3. 46 Zellen und tolle Outline: Von den *kkok ok {iberschaubar, ohne Nachdrehtendenz
technischen Daten her kinnte der Muse 4 ke f
auch ein Low-B-Intermediate sein Eionun Einsteiger sowie Ricksteiger (aus der B-Klasse),
gnung Gelegenheitspiloten und Thermikflieger
L x mangelhaft %% durchschnittlich
Wertung * %k gut %k Kk sehr gut

K%k %k ausgezeichnet

O !
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